MSTS trat’ Zlatohorka — CSR tFicata léta

Vazeni a mili pfiznivei MsTS. Po ptl roce velice intensivni ¢innosti se podatilo teamu nékolika
ptatel vytvofit, troufnu si tvrdit, ojedinély piidavek pro MsTS. Nejedna se o fenomén diky délce
trati ani snad diky maximalni shod¢ se vzorem. Jednd se ovSem o prvni prvorepublikovou trat, pro
kterou byly vytvofeny samostatné objekty, samostatny navéstni systém a pomérné rozsahly vozovy

park zelezni¢nich vozidel.

Pamétnici jist€¢ pamatuji némecky freeware addon s trati Vogelsberger Westbahn. Jednalo se o
trat Hungen - Laubach — Freienseen. Tuto trat’ pfed par lety poupravil Ivan Sivdk a zménou
navestni soupravy z ni udélal soucasnou ceskoslovenskou horskou trat. Tak se zrodil zéklad
Zlatohorky. Idea byla takova: vytvofit zajimavou trat’ pro provoz parnich vlakd a zaroven
pfipomenout typické rysy starych komercidlek, které zndme naptiklad z filmu Pani kluci. Navic
posadit trat’ do obdobi Prvni republiky, kterd je zajimava nejen navéstnim systémem (podobnym
spiSe rakouskému, neZ némeckému ¢i soucasnému) , ale je zajimava i provozem prolinajicim staré
rakouské Golsdorfovy parni lokomotivy s novymi ¢s.parnimi lokomotivami ptipadné nasazovanim
moderni trakce, vedené tehdej$i novinkou - motorovymi vozy. Mym osobnim pifanim bylo i1
pfipomenout tradicni ¢s.priimysl, cukrovarnictvi a pivovarnictvi, kdy oba obory ptezily bez uhony

vSechny rezimy - aZ na ten posledni, soucasny.




Zlatohorka je cca 30 km dlouh4 horské trat’ CSD, odbocujici ze stanice Dolany. Dolany jsou
pomérné rozlehld stanice s vlastni rozlehlou vytopnou a vleckou do cukrovaru. Lezi na hlavni trati,
kde je samozfejmy provoz rychliki, spéSnych vlakd, vlaki osobnich i1 ndkladnich, vSech
pochopitelné vedenych v parni trakci. Vytopna ma dvojkolejné kryté stani, je vybavena vodarnou,
odpopelnovaci jdmou, zauhlovacim jefdbem Vosahlo a zbrojenim motorovych vozii — stanici na

¢erpani Dynalkolu zasobuje firma Fanto.

Cukrovar Dolany je umistén nedaleko trati, pfedavaci koleje umisténé ve stanici jsou vybaveny
kolejovou vahou Weinert. Samotny cukrovar lezi na kraji rybnika a je pomérné rozlehly, protoze ve
spadové oblasti byva zna¢na uroda tepy. Cukrovar obsluhuje jedna tendrova parni lokomotiva, ktera
zastane provoz béhem kampané bez problémi. Popis cukrovaru véetne provozu bude ndasledovat v

samostatné sekci.

Ze stanice Dolany se dostavame odbocenim podél stavédla vpravo a prudkym stoupanim ptes
krasny kamenny viadukt do Frantova Dvora, kde je celoro¢ni ndkladi§t¢ dieva a saissonni
nakladisté ovoce (zejména jablek), které jsou vyhlasené svoji chuti a putuji v ndkladnich vozech az
do Velké Britanie. Kusa kolej je z bezpecnostnich diivoda vtipné feSena umisténim na kamenném

naspu.



Za Frantovym Dvorem stoupani pokracuje smérem do Andélské Hory, kde se trat’ rozvétvuje.
Ve stanici je mald pomocné vytopna s vodarnou pro zakladni oSetfeni parnich lokomotiv. Vpravo
pak pokracuje trat’ mirn&j$im stoupanim pies vcelku nezajimavou zastavku Lukavice (bohuZzel se v
blizkosti usadili ko¢ovnici se svoji maringotkou a €etnictvu tak piisobi jisté potiZe pii vykonavani
prava) do Kolstyna, kde konci. V Kolstyné je zauhlovani Berger a malé vytopna, ur¢end hlavné pro
obsluhu a zbrojeni posunovaci zélohy, kterd ma na starosti vozy v kamenolomu a drtirné Stérku. Po
odeznéni krise a zlepSeni fiskalni situace pocCitd majitel kolStynské drtirny pan Drabek se

zakoupenim lokotraktoru Gebus, ptipadné posunovadla zn. Breuer.

Pokud se vydame z Andé€lské Hory trati vlevo, trat’ opét ptitvrdi ve stoupani a ve vlaku zacnete
mit pocit, Ze sméfujete piimo do nebe. Za Andélskou Horou, pied saissonni zastavkou Holiny, vas
opét ¢ekd nadherny kamenny viadukt, druhd monumentdlni uméld stavba na trati. Saissonni
zastavka Holiny vznikla na popud Klubu &eskych turistii. KCT zde nechal na stejnojmenném vrchu

vystavét rozhlednu. Rozjezdy ve stoupani vyzaduji za regulatorem skutecné muze.

Stejn¢ tak na zastavce Maly Bekov je potfeba zkuSeného strojvidce pii rozjezdu smérem k
Velkému Bekovu. Pred stanici Velky Bekov mineme po pravé ruce méstansky pivovar a otevie se

nam pohled na pohlednou stanici v neméné pohledné visce. Z Velkého Bekova vede vlecka do



wewve

pivovaru véetné provozu bude nasledovat v samostatné sekci. Kamenny viadukt za stanici je velice

fotogenicky, prijezdy parnich vlakd pod nim jsou velice poetické.

Velky Bekov je stanice relativné mald, ovSem dulezitd. Lokomotivy zde naberou silu pro
zdolani posledniho useku do Antoninova. Tento posledni usek trati byl stavén podle tramvajové
licence, aby akcionafi usetfili. Jak se dozvite dale, jejich Skrtilstvi mélo pak fatdlni nasledky na

ekonomiku trati a vedlo téméf k zastaveni provozu.

Antoninov je, stejn¢ jako Lukavice, relativné nevyznamna zastavka, slouzici k nastupu a
vystupu mistnich obyvatel. Oproti Lukavicim je zde i malé nakladisté. Z Antoninova nas ceka

posledni kus trati do koncové stanice ve Zlatych Horach.

Zlaté Hory jsou jednim z hlavnich diivodt pro vznik trati. Zde se totiz nachézi proslulé lazné na
1é¢bu revmatismu. Lécil se zde nejen Rakousko-uhersky néaslednik triinu, ale i mnozi svétovi umélci

a politici. (Naptiklad anglicky kral Edward VII)

Stanice Zlat¢ Hory odpovidd svoji velikosti svému vyznamu. U stani¢ni budovy je rozlehlé
parkovisté s taxametry a autokary, slouzicimi k pfevozu lazenskych hostti, samotna budova stanice
dosahuje svoji velikosti témét k budové Dolanské. Ve stanici je opét vytopna, tentokrat se
zauhlovanim Abert a 1 zde mohou motorové vozy dojit zakladniho provozniho oSetfeni, byt v

jednoduchych podminkach..



Jak jsem poznamenal dfive, trat’ vznikla jako klasicka soukroma lokalka své doby. AZ na to, Ze
spofivi akcionafi (v Cele s obecnimi Ufedniky Zlatych Hor, Velkého Bekova a Dolan) prosadili jeji
stavbu podle tramvajové (!) licence, coz sice uSetfilo naklady na stavbu (vzdyt v této narocné
horské krajin€ jsou jen dv& umélé stavby, byt monumentdlni), ale notné prodraZilo nasledny
provoz. Zakoupené lokomotivy nezvladaly zatéz ve strmém stoupani z Velkého Bekova a musely
byt nahrazeny lokomotivami siln¢j$imi. Ty ovSem prodraZovaly provoz a tak byla lokdlka pomérné

brzo znérodnéna, aby se tak zabranilo jejimu krachu.

Po rozpadu Rakousko—Uherska pfesla draha samoziejmé pod majetek CSD. V dobé, kdy
hrozilo zastaveni provozu pro velkou ztratovost, ptiSla spasa v podobé motorového vozu M120.1
firmy SKODA. Ten dokazal dodrzovat jizdni doby a odvézt do Zlatych Hor lazeiské pacienty
komfortné a solidn&. Pozd&ji ptibyly jesté dalsi dva motorové vozy modernéjSich konstrukci.
Nékladni provoz udrzovaly stile parni lokomotivy, ovSem novéjsich typt — tendrovky 423.0 a

524.1 nahradily v kratkém case staré Golsdorfovy konstrukce.



Trat’ v MsTS

autor trati: Jirik TK
autor navéstni soustavy: Jiti Polak
modely nadraznich budov a infrastruktury: Pikku

textury budov, ipravy zimnich a no¢nich textur: Robert Zeman

provoz v MsTS

Tehdejsi navéstni soustava se od povaleéné trochu lisila. Zakladni navést ,STUJ* byla sice
davana shodné cervenym svétlem, pfipadné Cervenym ter¢em nebo mechanickym navéstidlem ve
vodorovné poloze, ale predvést tvofil zeleny, bile lemovany obdélnik a signaly ,,VOLNO* (bilé
svétlo) a ,,POMALU* (zelené svétlo) Naveést ,,VOLNO* tvoftilo bilé svétlo a za dne mechanické
navéstidlo s ramenem ve zvednuté poloze. Vypravka byla v roce 1930 pomérné novinka a zfejmeé
proto ji nd$ pan vypravcéi drzi obrané - otoc€il si ji tercem nespravné od téla a mimodék tak ukazuje
modrou barvu tehdejsi vypravky. Skloniky tvofily jakési lomené ,,rohliky” s udaji o stoupani ¢i
klesani. Na této trati je bohuzel né&jaci chuligani oto€ili nespravnym smérem, maji byt soubézn¢ s
trati. Zavory se ovladaly rucné a tvorila je nabilend bievna. Vyhybky jsou rovnéz pouze rucni a na
kazdém zhlavi s nimi je prosté stanovisté vyhybkare.

Budovy na trati tvofi zakladni lokalkové stavby, vytvofené podle jednotného vzoru. Lisi se
pouze svoji velikosti piipadné orientaci. Mnoho podobnych budov Ize dodnes stale spatfit nejen na

naSich lokalkach, ale i v celém Rakousku ¢i Slovinsku.




Budovy pivovaru a cukrovaru maji redlny zaklad ve skutecnych budovach, Rolnicky cukrovar
Dolany vcetné kolejisté byl inspirovan cukrovarem v Kostelci nad Labem. Nékteré budovy byly

vytvoteny podle modelti HO pana Ivo Suchana ( ke shlédnuti zde )

Provoz obstaravaji jednak motorové vozy (M120.1, M120.4 a M130.4) a jednak rozli¢né parni
lokomotivy od prababicek fady 310.0, 313.4, 320.0 nebo 422.0 az po moderni fady 423.0 a 524.1.
Jako zajimavosti se na trati daji potkat i inspektorské dresiny Tatra T15, pfipadné tratmistrovska
dresina T14. Osobni vozy jsou dvouosé fady Ci, na trati lze potkat i poStovni viiz Fk ¢i sluzebni
vozy Ddk a D6. Naékladni vozy jsou rozmanitych typt, G, Np, R, St, Ke, zajimavé jsou pak chladici

vozy Lp pro odvoz piva z Velkého Bekova.
Bl b ns s it via e ‘:I mwu..".”..

Kolejisté Prvniho rolnického cukrovaru tvoii jednak ptredavaci koleje ve stanici Dolany,
druhakkoleje expedice a koleje k fepnym splaviim (v roce 1930 byly splavy pomérmé novinkou,
jejich vystavba probéhla po rekonstrukei cukrovaru koncem dvacatych let) a kolejisté slouzici k
obsluze kotelny a celkového zdzemi tovarny. Cukrovar ma v podstat¢ dveé Casti, rafinerii a
kostkdrnu, navzdjem od sebe oddélené¢ komplexem ufednich budov a technickym zazemim.
Cukrova fepa se ve vozech Vtu ptivazi ke splaviim, kde se fepa vyklada a Cisti a odkud putuje dale
do cukrovaru. Odvoz hotovych vyrobki se d&je z expedicnich koleji, kde se nakladaji kryté vozy G
jiz hotovym cukrem. Navoz vozl s uhlim pro kotelnu se dé&je na kolejiSti za cukrovarem, uhli se
vykladéa do bunkrii béhem i pied fepnou saissonou a zbyla Skvéra se odvazi zpét, v§e ve vozech Vtu

¢i Ke. Cukrovar vlastni tendrovou lokomotivu fady 422.0.


http://modelyh0.com/

Kolejisté Prvniho méstanského pivovaru je oproti cukrovaru vylozené skrovné. Tvoii ho tfi
koleje. Ta nejblize budovy slouzi z zasobovani vozi Lp ledem (sype se do otvora ve stiechach vozii
z budovni lavky) Dvé koleje u skladisté slouzi k navozu pivovarnickych sudti do vozi Lp. Pivovar

je svétove zndm svym sveétlym 12° lezakem Sv.Jifi a tmavym 18° pivem Zeman :)

Drtirna Stérku v Kol$tyn€ mé dv¢ koleje k manipulaci s vozy na §térk St (typ Talbot) a vlecka je

obsluhovana (stejn¢ jako vlecka pivovaru ) mistni stani¢ni zalohou.

Podékovani

Chtél bych pode€kovat vSem, ktefi si tento projekt vzali za vlastni a realisovali mé sny.

Licen¢ni podminky
Tento archiv s MSsTS trati Zlatohorka freeware. Nesmi byt soucéasti zddného komerc¢niho
projektu. Soubory obsaZené v archivu nesmi byt modifikovany. Archiv mlize byt vystaven v
nezménéné podobé na internetovych strankach pouze pokud bude uveden spolu se jmény autorti a
kontaktu na né (v€etné odkazli na webové stranky autora ¢i autorti!). Archiv nesmi byt Sifen bez

tohoto souboru. VSechny vyjimky uréi autoii addonu.
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